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1. AVANT-PROPOS

La présent dossier s'adresse a toutes les personnes concerndes par le projet @ élus,
services de I'Etat, conseil departemental, collectivités territoriales, associations locales,
concessionnaires de réseaux ...

Les objectifs de ce document sont les suivants :

informer de fagon précise et explicite sur lag motifs qui ont condult RTE a
présentar ce projat ;

proposer les limites de la zone géographique dite = aire d'étude » a l'intérieur
de laquelle le projet s'inscrit ;

caractériser I'atat initial de 'environnement au sein et aux abards de |'aire
d'élude et d'identifier les principales contraintes el opporunités par rapport au
projet ;

proposer, décrire el comparer des trongons de passage envisagés par
RTE pour ces liaisons souterraines afin de determiner un fuseau de
moindre impact pour la future liaison double souterraine entre e poste du site
client Yara et le poste alectrigue 4 90 000 volts de Gabion ;

présenter la procédure administrative et les étapes successives qui
permettront d'aboutir & la réalisation du projet, ainsi que le calendrier
préevisionnel du projet.

Les élements et les propositions exposés dans ke présent documeant serviront de base a la
concertation en vertu de la circulaire du 9 septembre 2002 relative au développement des
réseaux publics de transport et de distribution de I'électricite, dite circulaire Fontaine.

Au cours de cefte concertation, qui associera les services de I'Etat, les é&lus, les
associations et le maitre d'ouvrage, il sera proposé de :

valider I'aire d'étude ;

retenir, parmi les fuseaux étudiés, le fuseau de moindre impact de la future
limison double souterraine a 90 kY.



Présentation de la maitrise d'ouviage

2. PRESENTATION DE LA MAITRISE D'OUVRAGE : RTE,
GESTIONNAIRE DU RESEAU PUBLIC DE TRANSPORT
D'ELECTRICITE

Des missions definies par la loi

RTE, gestionnaire du réseau public de transport d'électricité frangais, exerce ses missions
dans le cadre de la concession prévue par 'aricle L.321-1 du code de I'énergie qui lui a
&té accordée par MEtat. RTE est une entreprise au service de ses clients, de |'activite
aeonomique et de la collectivité. Elle a pour mission l'exploitation, la maintenance et le
développement du réseau haute et trés haute tension afin d'en assurar & bon
fonctionnement.

RTE esl charge des 105 448 km de lignes haute et trés haute tension et des 50 lignes
transfrontaliéres (appelées « interconnexions »}.

RTE achemine I'électricité entre les fournisseurs d'électricité et les consommateurs, qu'ils
solent distributeurs o électricité ou industriels diractemant raccardes au résaau de transport
quelle que soit leur zona d'implantation. || @st garant du bon fonclionnement at de la siraté
du systéme eélectrigue a tout moment.

RTE garantit & tous les utilisateurs du réseau de transport d'électricité un traitement
équitable dans la transparence et sans discrimination.
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Figure 1 : RTE, acteur central du paysage électrique



Présentation de la maitrise d ouvrage

Assurer un haut niveau de qualite de service

RTE assure a tout instant I'équilibre des flux d'électncité sur le réseau en aquilibrant I'offre
al la demanda. Cette mission est essentielle au maintien de la sOreté du systéme
electrigue.

RTE assure a tous ses clients 'acceés a une alimentation &lectrigue économique, sire &t
de bonne gualité. Cet aspect st notamment essentiel 4 certains process industriels qui,
sans celfe qualité, ne fonctionneraient pas ou mal.

Accompagner la transition énergétique et 'activité économique

A un horizon de dix ans, dimportants défis seront 3 relever a I'échelle mondiale,
europeenne et au niveau de chague pays. notamment en ce qui conceme la transition
énergétique (sobriété énergétique, réduction d'utilisation des énergies fossiles, etc.).

Au ragard tant du nombre d'acteurs impliqués que des enjeux économigques, l@s principaux
efforts de cette transition énergétique portent sur la maitrise de la demande et ['adaptation
du réseau, RTE devra faire dvoluer le réseau de transport d'élactricité pendant les dix
années a venir afin d'assurer la sécurisation et 'optimisation de approvisicnnement
électrigue, en |'absence de technologies de stockage décentralisé suffisamment matures.

A cet égard, RTE est un acteur important du développemeant économique, comme le
maontre 'investissement annuel d'environ 1.5 milliard d'euros comparéd aux 210,3 milliards
d’euros investis par I'ensemble des entreprises non financiéres en 2018 (source : INSEE
Réfaérances, Les entreprisas en France, dition 2020).

Assurer une integration environnementale exemplaire

Le respect et la protection durable de I'environnement, sont des valeurs gque RTE détend
dans le cadre de ses missions de service public.

RTE weille a intégrer les précccupations liges a lenvironnement le plus en amont possible
et & chaque étape d'élaboration d'un projet. Ainsi, des mesures sont d&finies dans le but
d'éviter, réduire et en darnier lieu, lorsque c'ast nécassaire, compeanser les impacts négatifs
significatifs sur l'environnement.

Au guotidien, RTE cherche & améliorer son action en faveur de I'environnement en
s'appuyant sur ses capacilés de formation, de recherche et dinnovation, et sur son
systeme de management de l'environnement cerdifié 150 14001,

Des informafions complementaires sont disponibles sur le site @ www.rie-france.com
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Premigre partie : Présentation et justification du projet

1. LES FONDEMENTS TECHNICO-ECONOMIQUES DU PROJET

La projet de raccordement entre le poste du site client Yara et le poste électrique & 20 000 volts
de Gabion par une liaison double souterraine se situe sur la commune de Gonfreville-I'Orcher,
dans le départemeant de la Seine-Maritime (76).

1.1. L'usine de production Yara sur le site du Port du Havre

Construita & la fin des annees 1960 sur un marecage assaché de 47 hectares loug au Grand
Port Maritime du Hawre, l'usine Yara Le Havre est 'un des sites de production dengrais
mineraux du leader mondial Yara.

Son adresse poslale est la suivante | Zone portuaire du Havra, route de |la Breque,
76 700 Gonfrevilla-FOrcher.

Situe dans la zone industnelle du port du Havre localisee en bordure de Seine, le site produit
chague annee 400 000 tonnes d'ammoniac, emploie 130 personnes el est classe SEVESO
seuil haut.

Pour une capacité de production de 850 a 1 500 tonnes par jour d'ammoniac, [usine
consomme aujourd hui entre 14 et 15 MW, mais ne soutire sur le Réseau Public de Distrbution
que 8 MW via un raccordement HTA (Haute Tension A}, un turbo-alternateur installé sur leur
site fournissant le complement d'électricité

h—

Figure 2 : Vue n® 1 sur le site de l'usine du client Yara (source : Egis)
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Figure 4 : Vue n°3 sur le site de l'usine du client Yara (source : Egis)

Le projet consiste icl 4 raccorder le client Yara Le Havre au Réseau Public de Transport
d’Electricité, Ce nouveau raccordement permettra d'alimenter I'ensemble de leur usine
de production d’ammoniac, de supprimer le raccordement HTA existant et de reformer
leur moyen de production d'électricité interne (turbine a gaz) en 2023. Le raccordament
leur parmelira également de pouvoir développer d'autres activites, en accord avec ke Business
Flan envisagé par le client.

L'étude exploratoire réalisée par RTE propose un raccordement par la création d'une liaison
souterraine double 90 kV pour une puissance de 40 MW reliant le site client au poste RTE de
Gabion, siue 8 erviron 1,5 km (a8 vol d'oiseau) du point de livraison propose par le client
{cf. plan de situation en page suivanta).
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Premiére partie : Présentation et justification du projet

1.2. Situation actuelle du réseau électrigue

Le poste de Gabion 90 kV a &t& consftruit en 1998. |l s'agit d'un Poste Intérieur Modulaire de
technologie Siemens. La poste et |a parcelle qui l'entoure appartiennent au domaine public du
Grand port fluvio-maritime de 'axe Seine, HAROPA PORT.
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Figure 5 : Schéma unifilaire du poste de Gabion aprés raccordement du client Yara
(source : JTE, 2021)

Le poste électrigue de Gabion se situe dans une zone dense en réseaux électngues, car
fortement industrialisée. Il est alimenté en 90 / 225 KV par les postes de Sandouville et de
Ratier.
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Figure & : Carte du réseau RTE dans la zone du projet (source ; JTE, 2021)

Concernant les aspects technigues de la réalisation d'un tel projet, les liaisons seront placées
sur des sections différantas, afin d'éviter las risques de mode commun &n cas d'incident dans
le poste. L'espace disponible dans les bdtiments existants sera utilisé pour installer le matéried
de protection électrique et de télécommunication. Par aillaurs, le raccordement des deux
Halsons souterraines sera réalisé de maniére a eviler la consignation du posle de Gabion
(raccordement simultané sur la barre 1, tandis que la barre 2 est en exploitation, puis
inversement).

Les espaces disponibles dans les batimeanis de relayage seront utifisés pour l'installation des
matériels basse-tension, Les cellules seront ensuite équipées avec les matérniels haute-tension
nécessaires.

Une tranche de comptage sera installée chez le client pour les deux départs.

1.3. Hypothéses de consommation et de production d'électricite
Le raccordement du client ne génére pas de conlraintes supplémantaires dans la zone,

Par ailleurs, il n'y a aucun renforcement du réseau amont nécessaire pour raccorder le client
Yara.
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1.4. La solution retenue par RTE

1.4.1. Stratégle écarlée

Le raccordement au poste 225 kV de Ratier a été écarté pour plusieurs raisons :
» latension de référence pour un raccordement de 40 MW est lea 90 kV ;
« uUn raccordement en 225 KV induit un surcolt qui n'est pas justifié |

« le poste 225 kV de Ratier est a lintérieur de l'usine Total Petrochemicals, cela
complexifie les travaux d'ingéniene et de maintenance futurs.

i.4.2. Principa de la solulion retenus

La solution proposée par RTE consiste a raccorder en double antenne le client Yara au poste
de Gabion par la création d'une double haison souterraine 20 kY pour une longueaur comprise
antra 1 400 m at 2 500 m.

Differents fuseaux comespondant aux propositions de races envisageées seront présentés en
concertation associant les différents acteurs liés au projet.

2. LES PRINCIPALES CARACTERISTIQUES DU PROJET

2.1. Création d'une liaison double souterraine a 90 kV

3 f ey % it i i 1 = =
2 1.1. Les caractéristiques des cibles

Unea lizison souterraine ast principalemeant constituée de trois cables, Ces cables présantent
donc une certaine rigidité qui ne permet pas d'envisager un tracé avec des angles trop aigus.

La figure ci-aprés montre la structure type d'un cable scuterrain (Figure 7).

: ©
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Figure 7 : Coupe type d'un cible souterrain

La liaison souterraing double sera constitude da cables de puissance an aluminium. Une ou
deux fibres optiques, nécessaires a ['exploitation du réseau, seront installées en paralléle du

Iricdble. La saction conductrica sera de 630 mmy, S5a longueur devrail élre comprise entre
1.4kmet 25 km.
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Figure 8 : Schema du principe de double antenne [source : JTE, 2021)
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Premigre partie : Présentation et justification du projet

2 1.2 Las lechnigues de pose de fa Naison souterraine

La technigue de pose en bloc double PVC béton

RTE mal en ceuvre différents modes de pose en fonction de |a nature du cible utilisé, du milieu
traversé et des obstacles rencontrés. La technigue de pose sera en bloc double PYVC béton
avec separateur,

. - o Posta Chent
Poste de Gabion: ~ Disjoncteurs de liaison et it

Jeu de barre 1 8 2

S o

Figure 9 ; Schéma de la technigue de pose d'un bloc double PVC ' Béton avec séparaleur
{source : JTE, 2021)

Cette technique consiste a mettre les cables dans des fourreaux PVC enrobés de beton, C'est
le mode de posa le plus adapté sous chaussée pour protéger les liaisons (agressions
extérieures, autres réseaux & proximité) et pour limiter la géne durant les travaux : 1a tranchée

ast refermae a l'avancement dés que les fourraaux sont mis en place. Les cables sont ensuite
tirés dans les fourreaux PVC depuis les chambres de jonction.

Bloc béton doulle standard Tranchée lors de la pose dune 1Ia|5m doublke en ML

Figure 10 : Pose en fourreaux PVC



Premiére partie : Présentation et justification du projet

La pose d'une ligison souterraine élecirique respecte les élapes suivantes :

découpage de la chaussée ;

ouverture de la franchee (environ 1.5 m de large et 1,6 m de profondeur) et blindage
de la fouille ;

mise en place des fourreaux PVC ;
coulage du béton ;

remblayage des fouilles et a la pose du grillage avertisseur au fur et 4 mesure de
l'avancement lindaire du chantier. Un grillage avertisseur est disposé 4 20 cm au-
dessus de la lizison pour signaler sa préesence lors de creusements ultérieurs du sol ;

déroulage des cibles ;

réalisation du raccordement des cadbles dans les chambres de jonction (environ
12x2m);

réfection du sol (chaussées, chemins, espaces verts ou autres, etc.) ;

nettoyage et a la remise en étal du site.

Les trongons de cables sont limités an longueur pour des raisons techniquas et logistiquas.
Les cables sont livres sur des tourets dont b2 poids et 'encombrement sont conditionnes par
la placea disponible sur ke lieu du chantier,

lis sont déroulés par trongons denviron 1 000 m. La continuité physique de ces trongons ast
réalisée dans des ouvrages enterrés appelés chambres de jonction. Le nombre de chambres
de jonction est conditionné par la longueur totale de la liaison, la capacité de transport des
tourets de cibles, la technique utilizée pour e déroulage et le trace (parcours rectiligne ou
sinuaux qui augmente les efforts de tirage du cable),

Figure 11 : Exemple d'une chambre de jonction
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Premigre partie : Présentation et justification du projet

FPassages particuliers © la pose e SoUSs-Ceuvre

La pose en sous-ceuvre @5t utilizée pour la traversée d'obstacles ponctuels (routes & fort trafic,
voias ferrdes, rividres. .. ). Plusieurs techniques peuvent étra utilisées : le fongage, le forage
dirige...

Ces technigues consistent & poser des fourreaux sans ouvrir de tranchee, Des puits de forage
ou de fongage sont nécessaires & chague extrémité de la zone concernée. Ces techniguas
permattent de traverser des obstacles infranchissables en franchée ouverie de maniere plus
fiable (par exemple une voie ferrée, un flauve., ).

Le chantier nécessite la réalisation d'une plateforme de travail 4 l'entrée et A la sortie, sur
laguelle sont positionnees les machines et les installations necessaires au fraitement des
fravaux. Le recours a cette technique nécessite donc la disponibilite des emplacements en
antréa et sortie de sous-oaUVre.

Figure 12 : Technigue du fongage

Figure 13 ; Technique du forage dirigé

Aprés la mise en service, il n'y a plus aucune frace de la présence de l@isons souterraines
électrigues. Elles doivent cependant rester libre d'accés. La présence d'une liaison souterraine
double a 90 000 volts instaure une bande de servitude de & m dincoenstructibilite,
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2.2. Reglementation relative aux champs electromagneétiques

221, Champs éleciromagnalioues (CEM) 2t Sanié — Elal des connalasances

De nombreuses expertises ont été réalisées ces 40 demiéres années concernant l'effet
éventuel des champs électrigues et magnétiques sur la santé, par des organismes officiels
tels que I'OMS (Organisation Mondiale de la Samé), le CIRC (Centre International de
Recherche sur le Cancer), et au niveau francais F'ANSES. L'enzemble de ces expertizes
conclut d'une part, a 'absence de preuve d'un effet significatif sur la santg, et s'accorde,
d'autre part, a reconnaitre que les champs électriquas el magnétiguas ne conslituent pas un
probléme de santé publigue.

Ces expertises ont permis 4 des instances internationales telles que la Commission
internationale de protection contre les rayonnaments non ionisants (ICNIRP) d'établir des
recommandations sanitaires (¢ Health Guidelines ») relatives a lexposition du public aux
champs électriques et magnétiqgues, Ces recommandations sanitaires constituent la base de
la réglementation, et notamment la Recommandation européenne de 1999,

2.2.2. Hegiarmeantalion en viglelsr

En juillet 1899, la Conseil des Ministres de la Santé de 'Union Européenne a adopté une
recommandation sur 'exposition du public aux CEM. La recommandation, qui couvre toute |a
gamme des rayonnements non ionisants (de 0 & 300 GHz), a pour objechf d'apporter aux
populations « un niveau élevé de protection de la santé contre les expositions aux CEM -,
A noter gue les limites préconisées dans la recommandation sont des valeurs instantanées
applicables aux endroits o0 « |a durée d'exposition est signilicative =,

Champ électrique Champ magnélique

Unité de mesura Wolt par métre (V/m) micro Tesla (pT)

Recommandation Européenne

Miveaux de réérence mesurables 5000 Vim 100 pT
pour les champs a 50 Hz

La France applique celte recommandation européenne : tous les nouveaux ouvrages
eélectrigues doivent ainsi respecter un ensemble de conditions technigues definies par un
arréteé interministériel, Celui en vigueur, l'arrété technigue du 17 mai 2001, reprend
{articla 12 bis) les limites de 5000 Vim et de 100 pT, issues de la Recommandation
BUrOpeenne.

Le dispositil des plans de contrile et de surveillance des CEM, mis en place par le décret
n= 20011697 du 1% décembre 2011, étend la limite de 100 pT & l'ensemble du réseau &t

permet de vérifier par des mesures directes et indépendantes gue ces valeurs sont également
respectdes dans les zones fraéquentéas régulierement par le public,
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Les ouvrages de RTE sont conformes & larrété technique du 17 mai 2001 qui reprend en droit
francais las limites issues de la Recommandation Européanne du 12 juillet 1999 pour lous las
nouveaux ouvrages et dans les conditions de fonctiocnnement en régime de service permanent.

RTE est particuligrement soucieux de la qualité et de la transparence des informations donnés
au public et a notamment passé un accord avec 'Association des Maires de France pour
repondre a toute demande en ce sens. ATE a créé un site dédié aux champs électriques et

magnetiques (www.clefdeschamps.info) et met égalemeant a disposition du public un MOOC
d'information sur les CEM (https2‘mooc.cem-50hz.infa/).

2.3. Colt et rentabilité du projet de raccordement du site client Yara au poste
RTE de Gabion

Le codt global du projet est estimé a 7 900 k& (TTC).

La part client est de ¥0% de la liaison principale et 1009% de la lhaison secondaire.
Cela représente un codt de 6 600 k€ (TTC).

Una marge de +/- 15% ast prise pour prendre en compte les risques et aléas chantier.
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DEUXIEME PARTIE :
DESCRIPTION DE L’AIRE D’ETUDE
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1. LA PROPOSITION DE L'AIRE D'ETUDE : PRINCIPES DE
RECHERCHE ET CRITERES DE DELIMITATION

1.1. Rdle de I'aire d’étude

L'aire détude correspond au territoire au sein duquel s'inscrit ke projet. Sa définition a pour
objectif de délimiter le terrtoire dans lequel seront recherchés les fuseaux potentiels pour la
liaison double souterraing 90 KV a créer entra le point de livraison du client Yara au niveau de
z2on site d'using et le poste de Gabion.

Elle doit &tre suffisamment vaste d'un point de vue géographique pour envisager différentes
possibilités de fussaux dimplantation. Elle est néanmoins restreinte pour que ces mémes
fuseaux restent cohérents et acceptables sur les aspects technigue et économigue.

Les limites de |'aire d'étude s'appuient sur des limites administratives, physiques ou naturalles
axistantes.

1.2. Deélimitation de |'aire d'étude

L'aire détude décrite ci-dessous est une proposition soumise par ATE, afin de concilier au
mieux le regpect de 'environnement, les facteurs économiques et les confraintes techniques.
L aire d'étude intégre dong :

¢ l'emplacement du point de livraizon au site du client Yara & I'Duest ;

+ l'emplacement du poste électrique a 90 kY de Gabion a 'Est.

Le périmétre de l'aire d'étude s'est principalement appuyé :

= anlas excluant, sur les limites administratives, les limites naturelles, ainsi que sur
les espaces dintérét patrimaonial ;

= an les intégrant, sur les axes de communication pouvant étre mis & profit pour la
cheminemeant des liaisons soutarraines élactriques.
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Figure 14 : Aire d'étude du projet (lond de plan : Géoportail)

Dans sa partie Cuest, 'aire d'étude comprend le site du client Yara dans son entiéreté. Elle
s'appuie donc premigrament sur la route de la Braque au Mord-Ouest en lincluant, puis sur la
limite communale séparant Gonfraville-I"Orcher et Le Havre & 'Ouest, en l'axcluant.

Dans sa parlie Sud, le périmétre de |'aire d'étude s'appuie sur une portion de voie fermée
privative, située au Sud-Ouest du site du client Yara, en 'excluant, avant de poursuivre en
reamontant le long de la route de la Chimie, an lincluant avec sas accotameants.

Dans sa partie Esl, l'aire d'étude s'appuie sur les facades Nord et Est du batiment de Total
Petrochemicals situeé au niveau de I'mtersection entre la route de la Chimie et la route des
Entreprizses. L'aire d'étude comprend ensuite les espaces de circulation et de stationnement
situés au Sud de la route de la Chimie (qui se prolonge vers F'Est en route de la Plaine}, en
s'appuyant majoritairerment sur les fagades Nord des batiments voisins.

La péarimétre de l'aire détude esl ensuite détermind par Femplacament du poste de Gabion :
il remonte vers le Mord en lincluant, tout en gardant une marge d'environ 20 m autour du
paste,

Dans sa partie Mord, l'aire d'étude englobe le poste de Gabion ainsi gu’une marge de 20 m
au niveau de la fagade Nord du poste, Ses limites rejoignent ensuite en ligne droite une zone
de stationnemeant située au Sud du site « ACTEMIUM Gonfraville =, avant de rejoindre 1a route
des Entreprises qui passe devant ce site.

L'aire d'étude s'appuie ensuite sur la route des Entrepnses, en lincluant, ainsi que ses
accolements, jusgu'au rond-point de la route des Entreprises. Au niveau de ca rond-paint, les
accotements ont été inclus, mais les deux plans d'eau situés a proximité ne sont pas compris
dans 'aire d'étude,
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Une ligne droite a ensuite &té tracée, de maniére a inclure pariellement l'espace végetalizé
situg au MNord du site « Trans Coop Havraise » L'aire d'&tude rejoint ensuite la route des
Entreprises au Mord-Est du site « Progeco Le Havre =, Elle s'appuie sur les limites de ce
dernier {en l'excluant} et sur celles du site du client Yara (en lncluant), en suivant la route des
Entreprises qu'elle inclut également jusqu'a sa jonction avec la route de la Breque au Nord-
Ouest du site du client Yara.

L’aire d"étude ainsi proposée est longue d'environ 2,2 km et large d’environ 500 m.

Elle s'inscrit entieremeant sur le territoire communal de Gonfreville-1'Creher,
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Deusieme partie : Description de ['aire d'stude
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Deuxigme partie : Description de I'aire d'étude

2. ANALYSE DE L’ETAT INITIAL DE L'AIRE D’ETUDE
2.1. Le milieu physique

2. 1.1, Contexle geologigue

L'aira d'étude se situe au Sud du plateau de Caux (limoneux-karstique) at repose antidgremeant
sur des alluvions modemes presentant des sols hydromorphes plus ou moins tourbeux en
surface. Le BRGM gualifie plus précisément ces alluvions d'= Alluvions fluviatiles actuelles et
subactuelles : graviers, sables, silts, limons remaniés et tourbes, Holocéne «.

+ La geologie peut constituer un enjeu du fait du contexte humide en sous-sol que
peuvent impliquer les formations géologiques au droil du site.

-

- e N A 4
2.1.2. Contexte hydrogéologigue

Au niveau de l'aire d'étude, las eaux souterraines sinscrivent dans la nappe alluviale de la
Seine, trés proche de la surface, dont la qualité et lintégrité sont &troiterment liées a celles des
eaux de surface,

L'aire d'étude n'est pas concernée par un captage d'alimentation en eau potable (AEP) ou un
périmetre de protection associé.

— La nappe alluviale affleurante présente une contrainte pour le projet, notamment pour
la phase travaux. Les rejels directs seront interdits, en particulier pendant la phase des
travaux, pour éviter toute pollution.

’ [ B T
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L'aire d’étude se situe dans la plaine alluviale de l'estuaire de la Seine. Le terrain d'assiette est
plat et présente une altitude moyenne de 5 m au-dessus du niveau de la mer.

—+ La topographie ne constitue pas une contrainte pour le projet.

2.1.4. Contexte hydrologique

a. Hydrographie

L'aire d'etude s'inscrit dans le bassin versant de la plaine alluviale associee a l'estuaire de la
Seine. Elle est située en rive droite de la Seine au niveau de son estuaire.

Localizée dans la zone portuaire et industrielle du Havre, 'aire d'étude est encadrée par le
Grand Canal du Havre au Sud, par le Canal Bossiére 8 'Ouest, et par le Canal de Tancarville
au Mord,

Plusieurs plans d'eau sont par ailleurs recensés a proximite de l'aire d'étude, ils sont témoins

du contexte pédologique humide li@ & lhistorique de la zone. En effet, les dynamigues
hydrauligueas de l'estuaire ont &té profondément remaniées par 'Homme au cours de I'Histoire,
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Deuxigame partie : Descrption de I'aire d'éfude

qui a procéde a des poldérisations et endiguements successifs (bassing portuaires, canaux,
drainages agricoles, gabions) sur les marais anciennement présents. Les cours d'eau
actusellament présents sont pour la plupar des canaux issus de ce remaniament des milieux
marecageux lors de la creation du Port du Hawre.

Figure 16 : Localisation des plans d'eau & proximité du site de projet
isource : 5IG Reseau Zones Humides)
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Deuxigame partie : Descrption de I'aire d'éfude

b Zones hurmides

D'aprés SIG Réseau zones humides, les milieux au niveau de laire d'étude présentant une
probabilité assez forte a trés forte d'étre des milieux humides (Figura 16).
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Figure 17 : Cartographie des milieux potentiellegment humides
{source : SIG Réseau zones humides)

LUn recensement des zones a dominante humide Seine-Normandie fail egalement atat de
nombreux espaces concemés, répartis sur toute la zone industrialo-portuaire du Havre sur
laguelle s'implante I'aire d'etude (Figure 18).

B Focas b domianies hrrades - Sene-SNerma s

Figure 18 : Cartographie des zones & dominante humide - Seine-Normandie
(source : SIG Réseau zones humides)
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Deuxigéme partie : Description de 'aire d'éfude

Linventaire des zones humides et des milieux prédisposés a la présence de zones humides de
la région Normandie (partenanat coordonné par la DREAL) montre que des rones humides sont
localisées sur e site d'usine du client Yara méme, mais égakement le long de la route Industriatlie
et de la voie ferrée, et sur divers espaces plus ou moins végétalisés dans cette zone (Figure 18).

Figure 19 : Cartographie des zones humides recensées par inventaire terrain ou réglementaire
{source : DREAL de Normandie)

RTE a lance des etedes speécifiqgues pour déterminer plus précisement la présence ou non de
zones humides sur la zone concernée par le projel.

—+ La présence potentielle de zones humides devra étre prise en compte dans le cadre
du projet. Cela peut constituer une contrainte et orienter le choix du trace a retenir.
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Deuxigme partie : Description de I'aire d'étude

. Carfexie reglamaniaira i 8 l'agu

L'aire d'étude est couverte par le Schéma Directeur d'Aménagement et de Gestion des Eaux
(SDAGE) Seine-Mormandie 2010-2015, actuallement en vigueur ; le SDAGE 2016-2021 ayant
été annule le 19122018, Le SDAGE Seine-Mormandie 2022-2027 est en cours d'élaboration.

Aucun Schéma d Aménagement et de Gestion des Eaux (SAGE) n'est recenseé sur la commune
de Ganfraville-I"Orcher.
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Deuxigéme partie : Description de 'aire d'éfude

1 Aire détude
| Poste d'alimentation Rite GABION
[__1 Site du client Yara

Zone Natura 2000
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Deuxigéme partie : Description de 'aire d'éfude

2.2. Le milieu naturel

2.2 1. Palnmoineg nalural

La zone concernde par le projet étant localisée sur la zone industrialo-portuaine du Havre, elle
est fortement anthropisae et industrielle. Les enjeux écologigues liés aux habitats de 'estuaire
de la Seine sonl donc réduils & cal endroil, La zone présenta cependant plusieurs espaces
wvagatalisés pouvant potentiellement abriter une faune at une flore ordinaires :

« quelques prairies humides situdes sur le site client Yara et a 'Est du poste de Gabion,
ainsi que sur une zone englobant une portion de la voie ferrée Le Havre-Paris |

« des formations forestigres humides plus au Mord-Ouest de I'aire d'étude.

Figure 20 ; Cartographie des habitats au niveau de la plalne alluviale
{source : Rapport de présentation du PLU de Gonfreville-I"Orcher)

Une visite de terrain effectuée le 13 avril 2021 a permis de constater la présence de milieux
humidas en bordure de routa par endroils, avec une vagatation assez présente an général, Ces
milieux humides, associes a la présence dalignements darbres, de haies, d'espaces
vegétalisés, ainsi que de quelgues prairies permanentes ou temporaires & proximité du site,
créant une trame verte et bleue locale & laguelle il faudra faire attention, car cela renforce la
probabilité d'avoir un enjeu fort pour Favifaune, les insectes ou encore les amphibiens au niveau

de |'aire d'étude.
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Deuxigéme partie : Description de 'aire d'éfude

Figure 22 : Végétation aux abords d'un étang & proximité du carmefour giratoire
de la route des Entreprises {source : Egis)

Figure 23 : Vue sur I'étang & proximité du carrefour giratoire de la route des Entreprises
(source : Egls)
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Deuxigme partie : Descrption de I'aire d'éfude

Figure 24 : Fossé humide et végetation associée a proximité du carrefour giratoire de la route
des Entreprises (source : Egis)

Figure 25 : Exemple de haies le long de la route industrielle au Nord du site d'usine du client
Yara (source ; Egis)

Figure 26 : Végétation & proximité du point de livraison client Yara (source : Egis)



Deuxigme partie : Description de I'aire d'étude

La classification des types d'occupation du sol Corine Land Cover 2018 permet de metire en
évidence une zone plus vegeétalisée au milieu de la zone industrialo-portuaire. Elle se situe au
Nord-Ouest du site de Musine du client Yara a 'Ouest (Figure 26).

-
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Figure 27 : Occupation des sols (source : Corine Land Cover 2018 via Géoportail)

222 Zones Nalturelles d'intérét Ecologigue, Faunistigue ef Floristigue (ZNIEFF)

On distingue deux types de ZNIEFF :

» les ZNIEFF de type | recouvrant des larriloires cormaspondant & une ou plusiaurs unités
écologigues homogénes abritant au moins une espéce ou un habitat caractéristiqgue
remargquable ou rare, justifiant d'une valeur patimoniale plus dlevée que celle du milieu

anvironnant ;

o les ZNIEFF de type Il réunissent des milieux naturels formant un ou plusieurs ensembles
d'unités écologigues homogénas possadant une cohésion élevée at entretenant de
fortes relations entre eux. Elles se distinguent de la moyenne du territoire régional par
leur contenu patrimenial plus riche et leur degreé d'artificialisation plus faible,




Deuxigéme partie : Description de 'aire d'éfude

Cuatre ZMIEFF terrestres sont recensées a proximité de Maire d'étude. 1l 2'agit de ;

= = |'estuaire de la Seine - (230000855), une ZMNIEFF de type |l de 4 863 ha située &
amviron 3,6 km & 'Est du site cliant Yara @

« = Lemarais du Hode = {(230014809), une ZNIEFF de type | de 3 323 ha silude a environ
2,6 km au Sud du site client Yara ;

* = |Les falaises et les valleuses de l'estuaire de la Seine = (230031046), une ZMNIEFF de
type Il de 1 024 ha située a environ 2,4 km au Mord du site client Yara ;

« = Le vallon de Rogerville - (230009259), une ZNIEFF de type | de 143 ha située &
anviron 4.5 km au Mord-Est du site client Yara.
Deux ZNIEFF marines se trouvent également a proximité du site. Il s'agit de :

# «la wvasigre Mord et les filandres aval de l'estuaire de Seine » (23M0O00003), une
ZNIEFF de type | situge & environ 2,8 km au Sud du site client Yara ;

= « |lLa baie de Seine orientale » {(23M000004), une ZNIEFF de type Il située a environ
2,9 km au Sud du site client Yara.
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Figure 28 : Cartographie des ZMIEFF a proximité de I'aire d'étude (source : Géoportail)
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Deuxigame partie : Descrption de I'aire d'éfude

2.2 3. 5ites Natuwra 2000
Les sites Matura 2000 sont constitués des :
« Zones de Protection Spéciale (ZP3) relevant de la directive « Oizeauy « |
» Jones Speciales de Conservation (ZSC) ralevant de |a directive = Habitats ».

La commune de Gonfreville-I'Orcher compte deux sites Natura 2000. || s'agit de ;

s la 250 = 'estuaire da la Seine - (FR2300121) ! un sita de 11 341 ha, situé & anviron
3 km au Sud du site client Yara ;

* 2 ZP5 « L'estuaire et marais de la basse Seina » (FR2310044) : un site de 18 840 ha,
situe & environ 2,3 km au Sud du site client Yara.

Légende

Sies Matura
2000 da la
diractive
Qisgaux (ZP5)
Sites Matura
2000 de la
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Habitats (25C)

aile client Yara

_ Poste de
Gabion

:‘I = ESluaies o8 i Soini « |FRESNNI |-'

Figure 29 : Cartographie des sites Nalura 2000 a proximité de l'aire d'ebude {source : Geoportail}
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Deuxigme partie : Description de I'aire d'étude

2.2 4. Autres perimetres

La consultation des bases de donnees de INFN et de la DREAL Normandie a révels que laire
d'étude n'est pas concernée par des milieux naturals faisant l'objet des mesures de protection
ou de gestion suivanies :

« Parc Naturel Régional : ke site le plus proche se trouve a environ 7 km du site du projet,
il s'agit du Parc Maturel Régional des Boucles de la Seine normande (FR8000010) ;

= Arrélé de Protection Biolope (APPE) : aucun APPB n'est recensé dans un rayon de 5 km
autour de laire d'étude ;

« Espaces Malurels Sensibles (ENS) : les ENS du Departement sont un outil de protection
despaces nafurels qui permet de préserver la qualité des sites, des paysages, des
milieux naturels, des champs d'expansion des crues et d'assurer la sauvegarde des
habitats naturels. L'ENS le plus proche est le Domaine du Colmouling, qui se trouve
environ 3 km au Mord-Ouest du site de projet.

Par ailleurs, une Zone d'lmportance pour la Conservation des Oiseaux (ZIC0Q) « Esluaire et
embouchure de la Seine » (HND3) se trouve & environ 2 km au Sud et a l'Est du site client Yara,
et englobe les périmétres des sites Matura 2000 cités dans le chapitre 2.2.3. Sites Natura 2000,

+ L'aire d'étude n'est pas concernée par des milieux naturels inventoriés ou protégés,

225 Continuités ecologiques

La notion de continuite écologique est en lien avec la présence de trames verie ef bleue. |l 5'agit
de réduire la fragmentation des milieux naturels et |'érosion de la biodiversité

Las tramas varta et bloua se déclinent selon trois échallas »

= |les orentations nationales, issues des préconisations du Comité national = Trames
Vertes et Bleues » |

= e niveau reg::nnal. pour lequel I'Etat et la Région co-élaborent le Schéma Régional de
Cohérence Ecologique (SRCE) ;

= leniveau local, par la prise en compte du SRCE dans les documents d'urbanisme (SCaoT,
PLU, PLUI, carte communale) et les grands projels d'aménagement des collectivités et
de I'Etat.

L'information portant sur les corridors écologiques et résaervoirs biologiques du territoire est
disponible a l'échelle régionale, dans le Schéma Régional de Cohérence Ecologique (SRCE)
de Haute-Normandie adopte par arrélé préfectoral le 18 novembra 2014,

Le SARCE est conslitué des piéces suivantes

« un diagnostic du territoire régional et une présentation des enjeux relatifs a la
préservation et a la remise en bon état des continuites écologiques a l'échelle régionale |

= un volet présentant les continuités écologigues retenues et identifiant les réservoirs de
biodiversité et les corridors qu'elles comprennant ;
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= un plan d'action stratégique ;



Deuxiéme partie : Description de ['aire d'étude

= un atlas carographigue ;
s« un dispositif de suivi et d'évaluation |
= un résumeé non technigque,

La carte ci-aprés (Figure 23] présente la trame verte et bleue du SRCE au niveau de l'aire
d'étude. Celle-ci est située a proximité de réservoirs biologiques de type réservoirs agquatiques
cours d'eau, répartis sur une grande partie de la zone industnalo-portugire du Havre sur laguelle
s'implanta le projet.
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Figure 30 ; Exirait du SRCE de Haute-Mormandie

—+ La proximité avec ces réservoirs aguatiques sera a prendre en compte dans le cadre
du projel.



Deuxigme partie : Description de I'aire d'étude

2.3. Le milieu humain
231, Decupahion du sof

Le passé indusfriel trés fort de la Zone Industrialo-Portuaire {Z1P) du Havre explique le fort taux
d'artificialisation de la zone et la dominance de lindustrie dans les activités &conomigues
présentes, En effel, la ZIP accueillait dés la fin du XX sigcle des usines importantas lelles
que la fonderie Bassot ou la Corderie du Commerce, dont limplantation a &té facilitée par la
présence d'eau sur site. Aujourd'hui, beaucoup d'espaces logistiques sont egalement présents,
puisque la zone fait partie d'un réseau multimodal pan-européen.

Aingi, trés peu dhabitat, d'activités commerciales, dagriculiure ou despaces récréatifs ou
tounstigues peuvent étre trouves sur la ZIP du Havre. Quatre prairies permanentes ou
temporaires a proximité de l'aire d'étude témoignent de 'étal de l'activité agricole sur catte zone.
Les espaces naturels humides constituent une autre occupation du sol présente au niveau de
l'aire d'étude, elle a &té décrite dans le chapitre précédent

Les principaux secteurs d'activite présents sont la logistique, la métallurgie, les services &l le
numérigue, les énergies, lMaéronautique, le nautisme, la valorisation des déchets, et enfin la
chimie.

=l I T —" L/
2.3.2. Activites economiques

La Zone Industrialo-Portuaire (2IP) du Havre recense 1 200 &fablissements el représente le
premier complexe chimigue en France, ainsi que le premier territoire industriel de France.
Elle regroupe au total 16 000 emplois directs dans les secteurs de lindustrie et du service.
Elle s'étend sur plus de 10 000 hectares. |l s'agit d'une zone trés indusirialisée complam de
nombreux établissements classés SEVESO.

La plupart des établizssements sur cette zone sont des Installations Classées pour la Protection
de I'Environnement (ICPE). Le site d'usine du chent Yara en est une lui-méme, classé Seveso
seuil haut. De nombreuses autres ICPE a proximité sont classées Seveso seull haut ou seuil
bas.
Les principales activités industrielles de ces ICPE sont les suivantes :

« entreposage et stockage de produits chimigues, pétroliers et autres |

« fabrications diverses : colorants et pigments, produils azotés et engrais, emballages en
matiéres plastiques, produits chimiques organiques, ... ;

« raffinage de pétrola ;

« activités de magonnerie et fabrication de béton, gros ceuvre de batiment ;
» activités de logistigue et de conditionnement ;

o construction asgronaulique et spatiale ;

« Ccommerce de voitures et de veéhicules automobiles légers ;|

« collecte des déchets dangeraux.
’ (Ree.



Deuxigéme partie : Description de 'aire d'éfude
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Deuxigme partie : Description de I'aire d'étude

Une liste non exhaustive des ICPE les plus proches de "aire d'étude est présentée ci-aprés ;

Mom de I'établissement Commune

ALKION TERMINAL LE HAVRE ~ Gonfreville-IOrcher
CARE Rogerville
CEDILEC (ex Siplec) Le Havre
CHEVROMN ORONITE SAS Gonfreville-I'Creher
CHIMIREC VALRECOQISE SAS Gonfraville-I'Orcher
GONFREVILDIS Gonfreville-I'Orcher
LAFARGEHOLCIM BETONS Gonfreville-IOrcher
LOGISTIQUE ESTUAIRE Gonfreville-IOrcher
(KATOEN MATIE)

MARIO RICHIERO Gonfreville-I'Orcher

MATERIALUX BAIE DE SEINE
MICHEL LAVAGE
MILLENMILIM CHEMICALS SAS

Gonfreville-rcncher
Gonfrevilla-I'Orcher
Le Hawvre

MNORGAL Gonfreville-I'Orcher
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Deuxigéme partie : Description de 'aire d'éfude

—+ La présence de nombreuses ICPE a proximité de I"aire d’étude demande de porter une
attention particuliére aux risques technologigues.

2.3.1. Infrasfruciires de ransport

Reseau routier

La partie de la zone indusirialo-portuaire (ZIP) du Havre sur laquelle s'implante le projet est
délimitée au Mord, & I'Ouest et au Sud par le canal de Tancarville, par le canal Boissiere et par
le Grand Canal du Havra.

Au Mord de cette zone, se trouve [autoroute A7131 reliant Paris et Le Havre. Cet axe structurant
du territoire local longe la ZIP par le Mord selon un axe Est-Ouest, |l se prolonge en RN282 & la
hauteur du quartier de Mayville dans la commune de Gonfreville-I'Orcher pour rejoindre
Le Hawre.

La zone concernés par le projet est reliee a I'A131 gréce a la route de |a Breqgue, Iraversant le
canal de Tancarville par le pont VI bis et rejoignant la RN282 au niveau de l'4changeur n®37.
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Deuxigme partie : Descrption de I'aire d'éfude

Un aufre axe structurant majeur, I'AZ9, desservant Le Havre et Amiens, traverse la ZIF a I'eEst
selon un axe Mord-Sud.

Le réseau routier de ['aire bordéde des trois canaux est elle-méme organisée autour d'un axe
principal Est-Cuest, la route départementale nommée « route Industrigile «.

Les routes recensees a proximité du site du projet et dans |'aire d'étude, moins structurantes,
mais parmattant 'accés aux sites, sont [a route de la Chimie, la route de la Plaine, ainsi gue la
route des Entreprises. Cette derniéne longe le site du client Yara au Mord, passe également
devant le poste électrique de Gabion, et comporte un rond-paint situé entre les deux sites,
La route de la Chimie longe la site du client Yara au Sud-Est, longe le poste de Gabion sur son
coté Quest, et rejoint la route industrielle au Nord du poste de Gabion. La route de la Plaine
passe au Sud du poste de Gabion, el 52 prolonge & 'Ouest en route de la Chimie, puis en route
des Entreprises. L'ensemble da ces routes permettent de dessenvir d’'autres sites industrials
voisins, et sont donc frégquemment empruntées par des poids-lourds.

" (Ree.



Deuxigame partie : Descrption de I'aire d'éfude
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Figure 32 : Principaux axes de transport (source : Rapport de présentation du PLU de
Gonfreville-I'Orcher)
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Figure 33 : Cartographie des infrastructures de transport a proximité de I'aire d'etude
(source @ Géoportall)



Deuxigme partie : Descrption de I'aire d'éfude

Figura 35 : Voe sur la route industrialle (source : Egis)

Hesesn farroviaine

Le réssau ferroviaire s'organise a proximité de l'aire d'étude de maniere a dessenvir
efficacement l'ensemble de la zone industralo-portuaire du Havre. Ceraines portions de voie
ferrée appartiennent a Haropa Port, d'autres sont des sections privatives et font I'objet de

contrats specifigues,
En conséquance d'une telle organisation du réseau sur la ZIP, plusieurs voies farrées longent
ou croisent le réseau routier dans la zone |

« une saction de voie farrée lange la route de la Breque pour ensuite longer la route de la
Flaine selon un axe Est-Cuest ;

s une saction de vole ferréa longae la route industrielle a 'Ouest de la ZIP, suit [a route de
la Breque dans sa partie Sud, puis borde le site client Yara par le Sud et ke Sud-Est
avant de rejoindre Ia section préecédente et longer la route de |la Plaine ;

= daulres sections de voie ferrée longeant la route du pont V1, au Nord de 'aire d'étude,
ou sur la commune de Rogerville, plus a 'Est de 'aire d'etude.
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Deuxigme partie : Descrption de I'aire d'éfude
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Figure 36 : Organisation des faisceaux de voies ferrées sur la ZIP du Havre [source : Document
de référence du réseau ferré portuaire Haropa Port)

Figure 37 : Passage de la voie ferrae au Mord du site d'usine client Yara (source : Egis)



Deuxigme partie : Description de I'aire d'étude

Hesegux de iransparts &n comimun

Deux lignes de bus du réseau de transports en commun LiA traversent la partie de la ZIP
concernés par la projet

« laligne 19, reliant la gare du Havre ef la parbie Est de la ZIF a l'armét « Port 5106 Renault
Usine =. Un arrét « Total Raffinage » est situe a l'intersection entre la route industrielle
et la route de la Chimie, au Mord du poste de Gabion ;

« la ligne 15, reliant la gare du Havre et |a partie centrale da la ZIP, dessert égalemeant
l'arrét « Total Raffinage -, Elle se prolonge le long de la route de la Plaine, a I'Est du
poste alectngue de Gabion.

Par ailleurs, les lignes FlexiLiA peuvent desservir l'aire concemeée par le projet, et un arét de
bus de la ligne 5b est présent au Sud du poste de Gabion, sur la route de la Plaine.

Voies cyclables

Aucune voie cyclable n'est recensée au niveau de l'aire d'étude.

— Les réseaux routiers et ferroviaires présents au niveau de 'aire d'étude devront étre
pris en compte en termes de circulation dans le cas de travaux sous voirie.

2.3.2. Projets d'aménagement

Aucun projet dameénagement immobilier cu autre n'est recense au niveau de l'aire d'étude du
projet. Les principaux projets recensés dans le PLU de la commune de Gonfrevilla-I'Orcher
concarnent des infrastructures d'équipement public ou la rénovation de vairies de circulation
dans le Mord de la commune, au Nord du canal de Tancarville.

2.3.53. Réseaux divers
La consultation du Plan Local d'Urbanisme de Gonfreville-I'Orcher a permis de mettre en
évidence plusieurs servitudes d'utilité publique relatives a des réseaux divers. |l sagit de :

=  zervitudes 11, relatives aux pipelines d'hydrocarbures ;

=« garvitudes |3, relatives aux canalisations de gaz ;

« senvitudes |4, relatives aux lignes slectriques ;

» servitudes 15, relatives aux canalizations de produits chimiques ;

« servitudes PT3-4, relatives aux réseaux de télécommunication,

—+ Le projet devra prendre en compte les servitudes d'utilité publique présentes au sein
de I'aire d'étude.
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Deuxigme partie : Description de I'aire d'étude
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En raison de l'activite industrielle du secteur, quinze sites et sols pollues sont reparfories sur la
commune de Gonfrevilla-I'Oreher. Il s'agit des sites suivants :

Mom du site Adresse du site

TOTAL FRANCE - Raffinerie de Normandie (Lagune n®1) Route Industrielle

PPG COATINGS 7 allée de la Plaine

CHEVRON CHEMICAL - terres du sud Route du Pont VI

CHEVRON CHEMICAL Route du Pont VIl

AIRCELLE LE HAVRE Route du Pont VIII

AIRCELLE LE HAVRE - Batiment A22 Route du Pont VIII

CHEVRON CHEMICAL "Petit Canal” Route du Pont VIl

CHEVRON CHEMICAL - Quai de Moselle Cuai de Moselle

TOTAL PETROCHEMICALS FRANCE (ex-ATOFINA) Route de la Chimie

ESSO PIPE 10 TJ Route du Pont VIl (en partie
Mord de chez Aircelle)

TOTAL RAFFINAGE MARKETING - Raffinerie de Route Industrielle

Normandie

Alkion Terminal Le Havre T1 Route de la Plaine

MARIO RICHIERD SA Rue de la Ferme Dambuc

YARA France Route de la Brégue

MICHEL LAVAGE Route du Pont VI (numéro
portuaire 4545)

Le site du client Yara lui-méme est d'ailleurs concerné par cet enjeu de pollution des saols

—+ Il conviendra de faire un diagnostic du sol en phase étude compte tenu de la nature
des activités du secteur et des risques de pollution des sols et des nappes.



Deuxigme partie : Description de I'aire d'étude

2.4. Les risques naturels et technologiques

241 Las nagies nalirals

Le territoire de Gonfreville-I'Crcher est concerné par les risgues naturels suivants .

s e risque dinondation, avec des aléas différents selon les secteurs géographiques de la
commune, at principalemant des inondations par la mer sur la plaine alluviale sur
lagquelle s'inscrit I'aire d'étude :

o e Plan de Prévention des Risques Inondation (PPRI) du bassin versant de la
Lézarde, arrété le & mai 2013, ne concerne cependant pas I'aire d'étude ;

o e Plan de Prévention des Risques Littoraux (FPEL) par submersion marine de
la plaine alluviale MNord de l'embouchure de l'estuaire de la Seine, aréte le
27 juillet 2015, est recensé sur la commune de Gonfreville-"Orcher, mais n'a pas
été approuve ;
= e risque de mouvements de terrain, liés soit a la présence de cavités souterraines sur
le plateau, soit a l'instabilité des falaises. Ainsi, bien gue la commune de Gonfreville-
I'Orcher soit concernée par le Plan de Prévention des Risques Maturels (PPRN)
o Eboulement de falaise » arrété be 22 avril 2016, le site Yara et l'aire détude du
raccordement ne sont pas concernés par ce PPRN ;

= e risgue sismigue : 'aire d'étude se situe an zone de sismicité trés faible (niveau 1) ;

s e niveau d'aléa relatif au retrait-gonflement des sols argileux vy est faible,

-

=.4.2. Les risgues technologigues
a Les ndustried

La ki n"2003-699 du 30 juillet 2003, relative a la prévention des risgues technologiques et
naturels et la réparation des dommages, a instauré les Plans de Prévention des Risques
Technologigues (PPRT) autour de tous les établissements SEVESO 2 seuil haut. L'objectif des
PPRT est de limiter les conséquences, sur les personnes, des accidents suscepiibles de
survenir dans les installations d'un établissement industriel classé SEVESO 2 seuil haut,
pouvant entrainer des effets sur la salubrité, [a santé et [a sécurité publiques.

La commune de Gonfreville-I'Crcher est concernée par le PPART de la zone industrialo-portuaire
du Havre, approuvé le 17 octobre 2016, Ce PPRT a fait l'objet d'une modification simplifiée
approuvée le 26 janvier 2021. Il conceme les 15 établissements suivants, répertoriés Seveso
seuil haut en fonction de la quantité et du type de produits dangereux qu'ils accueillent :

Nom de l'entreprizse Type d'activité

Total Raffinerie
Chevron Oronite Chimie industrielle
Eramet Raffinerie
Care Logistique de produits chimiques

. (Ree.



Deuxigme partie : Description de I'aire d'étude

Omnova Solutions Matiéres alastiques synthétiques
Norgal Stockage de pétrole
Sigalnor Remplissage de bombonnes de gaz
Sogestrol Logistique de fluides dangeraux
Lubrizol Additits pour lubritiants
Yara France Fabrication d'engrais
SEPP Dépdt pétrolier
SHMPP Manutention de produits patroliers
CIM Le Havre Stockage de produits pétroliers
Total Petrochimie
Total Fluide

Ces établissements industriels présentent des dangers susceptinles de déborder les limites de
leurs terrains en raison, notamment, des risques d'incendie (effet thermigue), d'explosion (effet
de surpression) ou de toxicite (effet toxique lié 4 la fuite d'un produit, aux gaz de décomposition
ou aux fumées).

L'aire détude du projet de liaison souterraine entre le poste de Gabion a 90 kV et le site du
client Yara est concarnée par le PPRT de la ZIP du Havre. En effet, plusieurs établissements
SEVESOD seuil haut sont recenseés a proximité, et le site du client lui-méme constitue N'un de ces
établissements SEVESD seuil haut, et est entigrement compris dans l'aire d'étude

Différents zonages du PPRT sont compris dans laire d'étude :
» une zone grisée « G1-YARA = ;
» des zones rouge foncé « H » at « R + L » d'interdiction renforcée ;
« des zones rouge clair = r = el = r + L = dinterdiction avec quelgues aménagements = ;
« des zones bleu foncé « B » et « B + L » d'autorisation sous conditions ;

» plusieurs secteurs de mesures fonciéres potentielles.

{Le suffixe « + L = concerne les zones auxquelles des pheénoménes a cinétigue lente s'ajoutent
aux phénomeénes pour lesquels elles sont recensées dans le zonage.)



Deuxigame partie : Descrption de I'aire d'éfude
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Figure 38 : Extrait du plan de zonage du PPRT dans la zone industrialo-poriuaire du Havre
{source : PPRT du Havre)

— Il conviendra de porter une attention particuliere aux risques technologigues compte
tenu du contexte trés industriel de la zone.

b, Le ransport de malieras damgereuses (TWD)

Le territoire de la Communaute urbaine Le Havre Seine Métropola, dans lequel s'inscrit 'aire
d'élude du projet, est concerné par les risqgues majeurs liégs au fransport de matiéres
dangereuses (TMDO).

Les risques majeurs associés au transport de matigres dangereuses résullent des possibilités
de reéactions physiqgues et chimigues des maflieres fransporiées en cas de rupture du
confinement les renfermant (véhicules citernes, conteneurs citernes ou emballages de colis). |l
paeut s'agir de matidres inflammables, explosives, toxiques, comosives, radicactives. ..

Les principaux dangers ligs au transport de matieres dangerauses sont

= [l'explosion occasionnéea par un choc avec élincelles, par le mélange de produits. .. avec
des risgues de traumatismes directs ou par l'onde de chog |

« [incendie a la suite d'un choc, d'un échauffernent, d'une fuite... avec des risques de
brilures et d'asphyxie

= |la dispersion dans l'air (nuage toxique), l'eau et |2 sol de produits dangereux avec
risques d'intoxication par inhalation, par ingestion ou par contact.

Ces manfestations peuvent étre associées.
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Deuxigme partie : Description de I'aire d'étude

Gonfreville-'Orcher est concernée par tous les modes de transport de matiéres dangereuses |

« e mode routier, qui constitue le principal vecteur da diffusion du risque par les transporns
et concerng en premier lied les principales infrastructures de désenclavement de
l'agglomération havraise et de son port (A131, route Industnelle, route de I'Estuaire) .

o e trafic & destination de la Zone Industrialo-Portuaire (ZIP) est en partie canalisé
vers des infrastructures dédiées (route Industrielle, route de I'Estuaire) ; des
amélicrations devraient prochainement atre apportées par un nouveau plan de
jalonnemeant desting & réduire la disparsion actuelle des flux ;

o letrafic a destination des zones urbaines {stations-service par exemple) est plus
difficile & quantifier et & canaliser puisqu'il s'agit souvent d'entreprses non
soumises & déclaration ou & autorisation ;

s e mode ferroviaire, qui écoule moins de 1 % de matiéres dangereuses et dont ke niveau
d'utilization a trés fortement régressé, alors qu'il s'agit d'un mode de transport présentant
peu de risques. A noter gque la ZIP est desservie par une ligne interne connectée a la
voie ferrée Le Havre-Paris, et que des travaux sont en cours pour valariser le mode
ferroviaire depuis les nouveaux terminaux de Port 2000 ;

= e mode fluvial (Seine, canal de Tancarville et Grand canal du Havre) qui supporte peu
de trafic de matidres dangereuses. Le risque y est d'autant plus réduit qu'il se présente
avec une occurrence trés faible, compte tenu de la cinétique des navires.

¢ Les canalisations de matieres dangereuses

L'aire d'étude est concernee par frois types de canalisations de matieres dangereuses : les
canalisations de produits chimiques, les canalisations d'hydrocarbures, ainsi que les
canalisations de gaz naturel. La plupart de ces réseaux se retrouvent le long de la route
industrielle et le long de la route de la Breque, mais plusieurs réseaux sont tout de méme
racensés dans l'aire d'étude du projet.



Deuxigame partie : Descrption de I'aire d'éfude

B, e
T!f - Produits chirmiques

- Hydrocarures

Figure 38 : Plan des canalisations de matiéres dangereuses a proximité de I'aire d"étude
(source ; Géorisques)

i
=1t

] S
H

L
*

-

Figure 40 : Vue sur un passage de pipelines d’hydrocarbures au niveau
de la route des Entreprises (source ; Egis)
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Deuxigme partie : Descrption de I'aire d'éfude

Flgure 41 : Yue sur un passage de plpelines d'hydrocarbures au niveau de [a route
des Entreprises (source : Egis)

— Il conviendra de réaliser des etudes prospectives, afin de déterminer I'emplacement
de ces canalisalions, el donc de potentiels franchissemenlts a réaliser en fonction du
tracé fixé pour la liaison souterraine électrique.

2.5. Paysage et patrimoine

Le site appartient a l'unité paysagéere « Estuaire de la Seine » de 'ensemble paysager formé
par la vallée de la Saine.

Celte plaine alluviale constitiue une entiteé dont les dimensions paysageres monumentales
s'imposent avec force dans e paysage

= gtendue des espaces dont lNmmensité est renforcée par un relief plan et des fenétres
paysageres sur |'estuaire ;

= emprises fonciéres des installations industrielles ou portuaires ;

= gabarils batis ;

= emprise des infrastructures porfuaires ; terminaux, canaux, portiques.
A réchelle locale, le caractére industriel du paysage est bien margué, avec de nombreux
batiments dusines & beavcoup déléments visuels industriels. Cuelques é&léments de

vegetation, notamment des rangees d'arbres, situgs majortairement en bordure des routes et
des parcelles, parmettent une relative intégration paysagére de ces unités de production
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Deuxigéme partie : Description de 'aire d'éfude

Figure 43 : Vue sur le poste de Gablon masgué par de la wégétation, face Ouest
{source ; Google StreetView)



Deuxigme partie : Descrption de I'aire d'éfude

Figure 44 : Vue sur l'usine du client Yara {source : Egis)

Figure 46 ; Vue sur la route de la Chimie, & 'Ouest du poste de Gabion (source : Egis)
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Deuxigme partie : Descrption de I'aire d'éfude

Figure 48 ; Vue sur la route des Entreprises {source : Egis)

HSIORQUES, SNaS NSOS 8 Siras CIa8ses

Le perimetre de protection du monument historique « Abri pour camon antichar = {identifiant
1906271800) a &8 recenss a proximité de |'aire d'étude du projet, mais n'est pas concarméa par
cette darniére. Sa limite s'arréte une centaine de métres avant ka limite de parcalle du site cliant

Yara,

Drautres monuments historigues sont localisés sur la commune de Goenfreville-I'Orcher et sur
les communes woisines, mais ne concernent pas Faire détude du projet
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Deuxigame partie : Descrption de I'aire d'éfude

g'nawé o

srpwille =

1G0E3T1581 u L& CEMta BNcien
- ( ) dHarfeur « 78138

1 ) oy,
o Le Chiibeay d'Orchar o son par: 8

= AEN piur Gann 1 - Tl =T n L)
anfichar = (1908271800} i aﬁmrm Cuchar = [F§152)

= : =0 -
) _ P B8l - La Chateay o Ovchar 4 .
« Chittaau deau, di LT Gonlrewilie-{Orcher « (76151)  |[LEEER

" A [
L
iy

E3

Ralonda da Grenddle » e j §
| 190627 1554) i |

'J!T

Figure 43 : Localisation des éléments patrimoniaux (Source : Atkas du patrimoline)
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2.5.3 Fones de presaompfion de preschplion archeofogigue

L'mire d'étude n'est concernée par aucune zone de présomption de prescription archaologique.
La zona la plus proche sa situe & anviron 2,2 km au Nord du site d'usine du client Yara, dans la
commune de Harfleur.

Il en est de méme pour les sites patimoniaux remarquables, dont le plus proche est localisé au
méme endroit.

— Les perimétres de protection du patrimoine historique et archéologique ne constituent
pas une contrainte majeura pour le projet.



Deuxigme partie : Description de I'aire d'étude

2.6. Documents d'urbanisme
2 a1, Géngralités

Document d'urbanisme et de planification, le Schéma de Cohérence Termtoriale (SCoT) définit
les grands objectifs d'aménagement et d'urbanisme en matiere d'habitat, de déplacements, de
développement économique et commercial, déquipements et d'environnement. Etabli &
I'échelle d'une ou plusieurs intercommunalités correspondant 4 un bassin de vie, il 8"inscrit dans
une démarche de développement durable & long terme.

La commune de Gonfraville-'Orcher appartient a la communauté de communes Caux Estuaire.
Le SCoT du Havre Pointe de Caux Estuaire a été approuve ke 13 fevrier 2012 sur le perimétre
regroupant 'ex-Communauté de 'Agglomération Havraise (CODAH) et 'ex Communauté de
communes Caux Estuaine. Ce SCoT est actuellement en cours de révision : élaboré a partir de
la fin de lannée 2020, le prochain SCoT couvrira l'ensemble des 54 communes de la
communauté urbaine Le Hawre Seine Matropola,

Par ailleurs, la commune de Gonfreville-I'Orcher est dotée d'un Plan Local d'Urbanisme (PLU),
approuvé par délipération du Conseil municipal en date du 16 awvril 2012, Celui-ci a fait I'objet
de plusieurs modifications depuis, la derniére datant de juin 2018,

=i =1y
2. 0.2 L0Nage O FLU

Le site de Yara est situé en zone urbaine industrielle (UX). C'est une zone urbaine spécialises
a dominante d'activités industrielles et portuaires lourdes, dont certaines générent des pollutions
et'ou des risques technologiques, impactant sur des profondeurs vanables les espaces voisins.

La zone UX correspond 4 la partie de la Zone Industrialo-Partuaire, comprise entre le canal de
Tancarville et les espaces naturels protégés de I'estuaire. Elle accueille certaines installations
classées pour la protection de lenvironnement ou nuisantes. La nature des activités autorsées
justifie gue cette fonction soit exclusive, aussi, seuls les éguipements ou les activilés
indispensables au fonctionnement des installations autorisées peuvent étre admis en sus.

2 6.3, Prescriptions

Les principales dispositions réglementaires relatives a cette zone pouvant impacter la projet
sont :

+ Article UX1 = Types d'occupations et utilisation du sol interdites :
Les affouillements et exhaussements de sols, les garages collectifs de caravanes, les dépdits
de vahicules sauf ceux visas a l'article UX2,

=  Article UX2 - Types d'occupations et utilisabion du sol soumis a conditions spéciales ;

Les constructions & usage de services lorsqu'ils sont reconnus strictement nécessaires pour
l'exercice des activités industrielles et portuaires admises (ex. restaurant d'entreprise, salle de
réunions, services genaraux...). Les affouillements et exhaussements de sols nécessaires pour
permettre 'aménagement de la Zone Industrielle Portuaire et notamment

. (Ree.
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* |a réalisation d'infrastrectures |
» |as aménagements hydrauliques ;

* lag travaux néacessairas pour implanter les batiments a une cote minimale da
0,14 CMH, soit 4,70 NGF.

= Le raccordement pourrait enfrer dans 'une des deux categones. Il conviendra de
valider cette analyse avec le service urbanisme de la Commune et'ou la DDTM.
s Article 13 - Espaces libres et plantations, espaces boisés classeés

Las haies bocagéres, 1alus plantés, structuras vagétalas particuligres (vargers, allées plantées)
doivent &tre préservés dans la mesure du possible, voire régénérés.
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Deuxieme partie : Description de I'aire d'étude

2.7. La synthese des enjeux

Thémes

Sensibilités et enjeux

Milieu physigue

Contexte géologique

Mul.

Contexte hydrogéologigue

Faible : Vulnérabilté des nappes alluviales trés proches de la surface et proximité avec la nappe de la craie au niveau de
I'estuaire

Relief et hydrographie

MNul : Ralief plat.

Zones humides

Moyen : Présence de zones humides potentielles et recensées sur toute la zone.

Contexte régleamentaire li& a l'eau

Mul : Le projet est compalible avec le SDAGE Seine et cours d'eau cotiers normands

Milieu natureal

Patrimaine naturel

Mul : Absence de milieux naturels inventoriés ou protégés.

SRCE

Faible : Absence de cornidors écologigues mais présence de réservoirs aquatiques.

Agriculture et activibés economigques

Agriculiure

Activités économiques

Documents d urbanisme

sCoT

Mul.

Mul.

PLU

Le PLU est compatible avec l& zonage et le réglement du PLL.

L'aire d'étude est concernéea par des prescriptions particulidres et par des servitudes d'utilité publique liées au passage de
reseau.

Yoies de communication et infrastructures

Réseaux divers

Moyen : Les enjeux sont liés a la présence d'axes routiers empruntés par de nombreux poids-lourds et dispensant des accés
aux sites industriels voisins, comme la route de la Chimie ou la route des Entreprises, ainsi qu'a la présence de la voie farrée
reliant Le Havre & Paris pour le fret, dont le réseau est dense au niveau du site du client Yara. Leur le fonctionnement (voies
routiéres el ferrées) pourra étre perturbe pandant les travaux liés au projet,

Projets d'aménagement Mul.
- _ Patrimaine historique Mul.

Patrimaine historique et culturel —— —
Patrimoine archéologigue Mul.

Risques naturels et technologiques

Rizsques naturals

Faible : Des rizsques dinondation liés aux submersions marines sont identifiés, potentiellement contraignanis pour la phase
travaux.

Risques technologiques

Moyen : Les risques sont liés & la présence de nombreux sites industriels Seveso Seuil haut et au transpornt de matiéras
dangereuses.

G
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FUSEAUX PROPOSES

— Fuszay 1 | Site du client Yara
— FUgedl 2 = [CPE

1 aire d'étude & BASOL
| Poste dhalimentation Rbe GABION B BASIAS
(5]

Date » F1APSP03
Fond de plan - DERY - OnenTiresiifan

Spurces - Egin




Troisieéme partie : Proposition et comparaison de fuseaux de meindre impact

1. CRITERES DE RECHERCHE DES FUSEAUX
Un fuseau comprend une ou plusieurs rues au sein desquelles un trace précis de la future
liaison sera ensuite recherche.
La recherche des fuseaux tien! comple des dispositions suivantes .
¢ Technigues :
o caractéristiques techniques el constructives des liaisons électrigues ;

o présence dautres ouvrages : la nouvelle liaison doit étre compatible avec les
aufres réseaux souterains existanis. Le degrée dencombrement du sows-sol
par ces réseaux conditionne les possibilités d'implantation ;

o emprise au sol (voies et accotement) pour une bonne gestion du chantier (plans
de circulation, accés au chantier, pour les engins, dépdts, etc.) ;

o coudes a eviter pour les efforts de tirage de cables.
« Environnementales ;

o limiter limpact des travaux et de la liaison sur son emvironnemeant au sens
large ;

o tenir comple des ameénagements et infrastructures existants ou en projet.
+ Economigues :

o en raison du codf leve du metre lineaire dune hason soutemaine et des
passages en sous-ceuvre, il sl souhaitable de favoriser des tracés courts et
de limiter les passages en Sous-ceuvre |

« Santeé publique
o cadre de vie et exposition aux champs électromagnétiques.

Au-dela de ces dispositions, 'utilisation préférentielle de la voirie est conditionnée par

= |es recommandations et obligations émises par les gestionnaires de la voire et des
autres infrastructures ;

= |a circulation routiere ;

s ['état des voiries et les projets de vairies.

Le statut et la mission de service public de RTE lui conférant le droit d'occuper le domaine
public & fitre précaire et révocable pour réaliser tous travaux nécessaires a la construction et
lexploitation de ses ouvrages, dans la mesure ol ils sont compaticles avec la circulation
terrestre el dans le respect des conditions adiclées par le gestionnaire de voirie.

2. |IDENTIFICATION DE TRONCONS DE MOINDRE IMPACT

L'objectif est de proposer des trongons de moindre impact, permettant le raccordement entre

l& point de livraison envisage au niveau de l'vsine du client Yara at e poste d'alimentation de
Gabion par une liaizon double souterraing &lectrique & 90 000 wolts.
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Deux fuseaux permettant de raccorder le point de livraison envisageé au niveau de l'usine du
client Yara et le poste d'alimentation de Gabion sont proposés :

« un premier fuseau passant le plus au MNord, dénommé « Fuseau 1 » (an bleu sur la
cartographie) ;

« un second fuseau, passant le plus au Sud, dénommé « Fuseau 2 » (en rose foncé sur
la cartographe).

Ces fuseaux s’appuient en grande partie sur des infrastructures routiéres, ce gui permet de
sélectionner le fuseau de moindre impact tant en termes de travaux gue de franchisseaments
des réseaux divers.

3. DESCRIPTION DES FUSEAUX
3.1. Fuseau1i

Le fusaau 1 débute & l'entrda Sud du poste de Gabion. Il rejoint ensuite la routa de la Plaine,
qui se prolonge vers I'Cuest en route de la Chimie, puis en route des Entreprises. Sa largeur,

sur I'ensemble du tracé, permet d'emprunter soit une des voies de circulation des routes, soit
les accotaments.

Le fugeau 1 suit ensuite la route des Entreprises qui parcourt un premier virage, au Sud-Ouest
da = Quest lsol & Ventil =, puis un second virage juste avant d'arriver au rond-point de la route
des Entreprises. Tout e long de caette route des Entreprises, le fuseau est bordé de part et
d'autre d'espaces naturels potentiellement sensibles (prairies humides, espaces plantes
d'arbres, d'arbustes, de broussailles ... ).

Le fuseau 1 passe ensuite par la rond-point de la route des Entreprises. puis continue le long
de la route des Entreprises, toujours en incluant a la fois les voies de crculation et les
accolements, franchil deux virages entre lesquels une voie ferrée traverse la route des
Entreprizsas, et finit par atteindre le point de livraizon situé au Mord du site du client Yara.

Zonages PPAT ;

Le fuseau 1 esl concernd par plusieurs zonages du PPRT de la ZIP du Havre gu'il raverse :

# || passe dabord dans une zone rouge clair = r « L » dinterdiction avec guelgues
amanagemants & la sorie du poste de Gabion, le long de la route de la Plaine, qui se
change en route de la Chimie. Ensuite, le long de la route des Entreprises, le fuseau
s& trouve toujours dans ce zonage = r+ L= ;

» Le fuseau 1 passe a proximité de secteurs de mesures fonciéres potentielleas en rose
« De16 = et « De17 = |2 long de la route des Entreprises, au premier virage ;

= En sortant du zonage rouge clair « r + L » sur la route des Entreprises, le fuseau 1
passe dans plusieurs zonas blew fonce « B/ B + L = dautorisation sous conditions.
Il s'agit d'abord de la zone « B13 + L =, puis de la zone = B50 + L », et ensuite de la
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zone « B 52 «_ Il y a également un court passage en zone « B32 «» qui concerna le Sud
du rond-point de la route des Entreprises ;

=« Ay Sud de ca rond-point, le fuseau passe dans una zona rouge clair « r » dinterdiction
avec quelques aménagements ;

+ |l passe ensuite a proximité d'un secteur de mesures foncidéres potentielles en rose
« Deld » ;

« Par la suite, le fuseau 1 repasse au travers des zonas bleu foncé « B32 » « B52 »
puis dans la zone = B39 + L = au niveau du virage de la route des entreprizes gui fait
s& rejoindre les deux fuseaux proposeés prés du site du client Yara ;

= Enfin, l'arrivée au site du client Yara induit le passage du fuseau 1 sur la zone grisée
« G1-YARA =,

Hesgaux divers

Le fuseau 1 est également concerng par le franchissament de nombreaux réseaux divers, qui
existent au niveau du site du fait de sa forte industrialisation :

= Ay sortir du poste de Gabion, |e fuseau 1 s'engage sur la route de la Plaine vers 'Ouest,
franchit une portion de la route da la Chimia qui continue vers la Sud, et s'angage dans
la portion de la route de la Chimie gui prolonge la route de la Plaine vers 'Ouest. En
franchissant la portion de la route de la Chimie orientée Nord-Sud, le fuseau 1 franchit
également une canalisation souterraine de transport de produits chimigues qui passe
s0Us cette derniére,

# Ensuite, le fuseau 1 franchit une canalisation agrienne d'hydrocarbures gui raverse la
route des Entreprnises (Figures 38 et 39) au Nord duo rond-point de la route des
Entreprises.

» Le fuseau 1 doit ensuite franchir un certain nombre de canalisations souterraines
présentes au niveau du rond-point des Entreprises, Ces canalisations le traversent
selon une orientation Mord-5Sud. Bien que cet enjeu semble concerner surtout des
canalisabons de transport d'hydrocarbures et de gaz, l2 nombre, la nature et |la position
exacte de ces réseaux, souterraing ou aériens, reste a déterminer par le biais d'une
étude spacifigue.

« Le fuseau 1 franchit finalement une portion de voie ferréa qui traverse la route des
Entreprizses et relie deux zones d'entrepdt de conteneurs, au Mord du site du client
Yara.

3.2. Fuseau 2

Le fuseau 2 débute également a lNentrée Sud du poste de Gabion. |l emprunte ensuite la route
de la Plaine vers I'Duest, qui se prolonge en route de la Chimie, pour ensuite se séparer du
fuseau 1 en suivant la route de la Chimia, tandis qua ce dernier suit la route des Entraprisas.

La route de la Chimie est traversée par une portion de voie ferree qui longe le site du client
Yara au Mord, Le fuseau 2 franchit cette portion de voie ferrée au niveau de la route de la
Chirnie, pour ensuite longer cette voie vers 'Cuest, en passant dans la partie Nord du site du
client Yara. Ce faisant, il traverse 'espace naturel situé au Mord-Est du site du client Yara.
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Il emprunte ensuite une voie de circulation existante permettant de relier deux zones d'entrepdt
de conteneurs du site. Le fuseau 2 finit par rejoindre la route des Entreprises, gu'il emprunte
jusgu’a rejoindre la point da livraison situd au Nord du site du client Yara.

Zonages PPAT ;

Le fuseau 2 est concemé par plusieurs zonages du PPRT de la ZIF du Havre qu'il traverse :

L

Le fuseau 2 passe premigrement en zone rouge clair «r + L » d'interdiction avec
qualques aménagamants a la sortie du poste de Gabion, lorsque le fuseau suit [a routa
de la Plaine, qui & change en route de la Chimie.

Il passe & proximité des secteurs de mesures fonciéres potentielles en rose = Delf -
et « De17 » le long de la route des Entreprises, a lintersection entre la route des
Entreprises et |a route de la Chimie.

Il passe & proximité d'une zone rouge foncé « A + L » dinterdiction renforcée en
passant & son Nord pour traverser la route de la Chimie,

Il s'engage dans la zone grisée « G1-YARA » et la raverse dans sa partie Nord.

Le fuseau 2 passe de ce fait a proximité d'un secteur de mesures fonciéres potentielles
en rose « Del1s »,

Il s'engage ensuite & travers deux secteurs rouge clair = r = puis = r + L =,

Avant de z'engager dans zone bleu foncé « B39 + L » d'autorisation sous conditions,
justa avant de rejoindre la route des Entreprises et e fuseau 1 ;

Enfin, l'arrivée au site du client Yara induit le passage du fuseau 2 sur la zone grisée
« G1-YARA =,

Reésealx divers :

Le fuseau 2 est également concerné par le franchissament de nombraux réseaux divers, qui
existent au niveau du site du fait de sa forte industrialisation :

-

Au sortir du poste de Gabion, le fuseau 2 s'engage sur |a route de la Plaine vers I'Ouest,
franchit une portion de la route de la Chimie qui continue vers le Sud, et s'engage dans
la portion de la route de la Chimie gui prolonge la route de la Plaine vers I'Ouest,
En franchissant la portion de la route de la Chimie orientée Mord-Sud, le fuseau 2
franchit également una canalisation souterraine de transport de produits chimiques qui
passe sous cette derniére.

Le fuseau 2 franchit ensuite une plusieurs portions de voie ferrée au niveau de
lNimtersection entre la route de la Chimie et la route des Entreprises, et pour rejoindre
le site du client Yara dans sa partie Nord.

Il franchit ensuite, avant de rejoindre la parie MNord du site duo client Yara, de
nomibreuses canahsations de gaz, de produits chimigques, ... Le nombre, la nature et
la position exacte de ces réseaux, souterrains ou aériens, reste a déterminer par le
biais d'une étude spécifique.
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SYMTHESE DES EMJEUX ET
FUSEAUX PROPOSES
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4. L’ANALYSE COMPARATIVE DES TRONCONS PROPOSES

L'analyse comparative des deux fuseaux proposés est effectuée en fonction des impacts gu'ils
engendrent sur les milieux physigues, naturels et humains.

Elle est réalisée dans le lableau présenta ci-aprés.

L'évaluation des sensibilités se décompose ainsi
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2

CONCLUSION

La comparaison des fuseaux proposés révéle des niveaux de contraintes relativement faibles
pour les deux opiions, indiguant un bon niveau de faisabilite du projet dans ce secteur,

Les principaux enjaux sur le fuseau 1 sont :

le passage au niveau du rond-point de la route des Entreprises, déja chargé en
infrastructuras souterraines, qui constitue un passage technique complexe ;

le franchissement d'une voie ferrée au Sud de ce rond-point de la route des
Entraprises ;

l2 passage le long de la route des Entreprises, bordée de part et d'autre par des prairies
humides, et au niveau duguel un dérangement de la faune locale peut &ire occasionné
durant la phase travaux ;

la franchissement de la canalisation d'hydrocarburas au Mord du rond-paoint de la route
des Enfreprizes ;

le fait que ce tracé s'inscrit entidrament le long d’axes de circulation, permeattant o' éviter
au mieux un impact sur les milieux naturels environnants ;

la localisation de zonas humides potentiellement présentes le long du tracé du fuseau,
gui reste encore a déterminer et pourrait orienter une décision sur 'un ou Fautre des
deux fuseaux proposés,

Les principaux enjeux sur la fuseau 2 sont :

le passage dans une prairie humide située au Mord-Est du site du client Yara.
Des débroussaillements seraient alors 4 envisager pour 1a réalisation de la phase de
travaux et auraient un impact sur la faune et sur la flore locales ;

le franchissament de la canalisation d’hydrocarbures a 'Est de cette prairie humide, au
niveau de voies femaes ;

deus franchissements de volas ferrdes

la localization de zones humides potentiellement presentes le long du trace du fuseau,
qui reste encore a déterminer et pourrait onenter une décision sur l'un ou 'autre des
deux fuseaux proposés.

Les travaux liés au projel devront &tre réalisés afin notamment da limiter :

les incidences liees a l'accessibilité aux zones dactivités et aux sies industnels 3
proximite ;

les incidences liees aux elements paysagers el ecologiques locaux.

Enfin, le planning des travaux devra étre adapté afin de prendre en compte la sensibilité du
site vis-a-vis des remontées de nappes.
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1. LA _FHDEEDUHE DE DEMANDE D’EXAMEN AU CAS PAR CAS
PREALABLE A LA REALISATION D'UNE ETUDE D'IMPACT OU
L'ETUDE D'IMPACT SYSTEMATIQUE

La mise en place d'une liaison souterraine double 90 kV reliant le site client Yara au poste
HTE de Gabion n'est pas concernée par lannexe a larticle R.122-2 du code de
lenvirennement.

Ainsi, avcun examean au cas par cas, ni aucunea étude dimpact, n'est nécassaire dans le cadre
de ce projet.

2. JUSTIFICATION TECHNICO-ECONOMIQUE DES PROJETS
D'OUVRAGES ELECTRIQUES

Pour chaque nouveau projet d'ouvrage, RTE élabore une note de justification technico-
économique (JTE) qui présente le besoin @t son échéance d'apparition. RTE y développe les
motifs qui conduisent, dans le cas présent, & envisager la réalisation d'une liaison double
souterraing entre ke poste de Gabion el le site client Yara.

La pertinence de cette justification technico-&économigue est soumise a Mappréciation de I'Etat.
Si elle est jugée recevable, RTE prépare le dossier nécessaire a la concertation et le transmet
a l'autorité compétenta.

La JTE a éié validée par le Préfet en mars 2021.

3. CONCERTATION « FONTAINE »

Les fondaments de la concertation sur les projets d'ouvrages électriques ont ete poses par le
protocole du 25 aolt 1992, dans lequel EDF 2'est engagé vis-a-vis de l'Etat 4 mettre en cauvre,
l2 plus &n amont possible de chacun de ses projets d'ouvrage de 63 000 & 400 000 volts, une
large concertation avec l'ensemble des parenaires concernés (élus, services de I'Etat,
associations, etc.).

Ce principe a été reconduit, tout en &tant renforcé, par les accords = Réssaux électriques et
Environnement » de 1997 et 2001 et le « contrat de service public » de 2005 entre 'Etat, EDF
et RTE, et celui de 2017 entre I'Etat et RTE.

Il a en outre &té relayé par plusieurs circulaires. Celle actuellement en vigueur est la circulaire
signée par Nicole Fontaine, Ministre déléguée a l'industrie, du 9 septembre 2002 relative au
développement des réseaux publics de fransport et de distribution de I'éleciricité, qui précise
gue la concertation sur bes projels a pour objectifs

= de définir, avec les élus et les associations représentatifs des populations concernées,
les caractéristigues, ainsi que les mesures dinsertion environnementale et
d'accompagnement du projet ;

« d'apporter une information de gualité aux populations concernses par le projet,
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Cette concertation associe les services de ['Etat, les élus, les associations et le maitre
d'ouvrage. Elle a pour objets :

= |a présentation du projet et la délimitation d'une aire d'étude, qui doit &tre suffisammant
large pour n'ecarter avcune solution raisonnable ;

+ |e recensement des différentes confraintes et enjeux a lintérneur de cette aire d'étude,
la présentation des différents fuseaux de passage envisageables pour aboutir au choix
da l'un d'entre eux (fuseau de moindre impact).

4. LA PROCEDURE DE DEMANDE DE DECLARATION D'UTILITE
PUBLIQUE

A priori, le tracé envisage devrait se situer uniguement sous domaine public (routier ouw
portugire). Dans ce cas, il n'est pas nécessaire de sollicter de Déclaration d'Utilité Publiquea
(DUPY).

Cependant, RTE prévoira 'opportunité de demander une DUP si le traceé de détail empruntait
des parcelles privées.

5. PROJET DE DETAIL

Conformement a I"article B.323-25 du code de I'énergie, une fois le fuseau validé, RTE élabore
le projet de détail de l'ouvrage, en laison notamment avec les sarvices de N'administration, les
communas et servicas concernés. |l engage ensuite si nécessaire avac les propriétairas et les
exploitants des terrains concerngs un dialogue destine a permetire de dégager, dans toute la
mesure du possible, un consensus sur le trace de détail de la liaison,

Les études de détail parmeattent da définir non seulemeant le tracé définitif mais aussi les modes
opératoires de pose et autres caractéristigues technigues. La liaison doit respecter la
réglamentation technique (arrélé intarministériel du 17 mai 2001 fixant les conditions
techniques d'établissement des réseaux électriques) &t notamment das régles de sacurité.
RTE doit consulter officiellement les maires et les gestionnaires de domaines publics sur le
territoire desquels l'ouvrage doit étre implante et tenir les résultats de cette consultation a la
disposition du préfet.

En application de larticle R.323-25 du code de l'énergie, la construction d'ouvrages des
réssaux publics d'alectricité doivent faire l'objet, avant travaux, d'une consultation des maires
dez communes et des gestiomnaires des domaines publics sur lemprise desquels les
ouvrages doivent étre implantés, ainsi que des gestionnaires de services publics concernés
par le projet.

Les avis des personnes consultées sont rendus dans un délai d'un mois. Le maitre d’ouvrage
prend en compte les avis gu'il & regus, eu égard & la réglementation applicable et aux
caractéristiques du projet, adapte en tant que de besoin son projet et archive ces avis ainsi
gue les réponses motivées gu'il a adressées 4 ceux qui les ont &mis.

’ e



Cluatrigme partie : Instruction administrative et planning prévisionnel

Cetie procédure vise a assurer le respect de la réglementation technigue et des régles de
s&curité,

6. LES AUTRES INSTRUCTIONS REGLEMENTAIRES

Ce projet sera soumis a déclaration loi sur I'eau. Des études hydrogéologiques et écologiques
réalisées dans le cadre du projet ont confirmé la présence de nappes au droit de |'aire d'étude,
et ont permis d'identifier leur profondeur. Ces éludes ont également évaluéd les débits de
pompages et les rejets a effectuer.

7. LE CALENDRIER PREVISIONNEL

Pour mémoire, la Justification Technico-Economigue (JTE) du projet a é&té validée en
mars 2021.

Le planning prévisionnel du projet prévoit
« Octobre 2021 : Fin de concertation
« Novembre 2021 : Dépit du dossier de déclaration Lol sur l'eau
« Décembre 2021 : Fin de la consultation des maires et gestionnaires
e Ayril 2022 : Déebut des travaux
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1. ANNEXE 1 : LES RESPONSABLES DU PROJET

Les interlocuteurs RTE

Stéphane LOPEZ, Manager de projets D & |
Centre Déaveloppement Ingénierie Paris
Immeuble Palatin Il et Il

3-5 cours du Triangle

92036 LA DEFENSE Cedex

Tél : 0149301 3537/06129612 97

E-mail : stephane.lopez@rte-france.com

Alexandre MARIOT, Charge d'études concertation environnement
Centre Développement Ingénierie Paris

Immeuble Falatin 1l et [l

3-5 cours du Triangle

92036 LA DEFENSE Cadex

Tel 01 49071 37 77706 02 06 92 05

E-mail : alexandre mariot@re-france.com

Le bureau d’études en environnemeant

Un bureau d'études indépendant a &té mandaté par le maitre d'ouvrage pour réaliser ce
dossier. || 8'agit de :

Egis Structures et Environnament

15 avenue du Centre

CS 20538

Guyancaourt

78286 SAINT-QUENTIN-EM-YVELINES Cedex

Interloculaurs :

Anne BRANGART Lea LE BERRE
Tél.:0390204128 Tél. - 0390 20 41 20

E-mail : anna.brancart@eqis.ir E-mail : lea.le-berre@eqis. fr

- e
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2. ANNEXE 2: LES ACTEURS DE LA CONCERTATION :
COLLECTIVITES LOCALES, SERVICES CONCERNES ET
AUTRES PARTENAIRES

(Liste indicalive ci-dessous [ la liste definitive est déterminge par la préfeciure de la Seine-
Maritime).

Les représentants de |'Etat

Le Prefet de la Seine-Maritime

Les services de I'Etat

Direction Départementale des Territoiras at de la Mer de la Seine-Maritime (DDTM 76)
Agence Réegionale de Sante (ARS) Mormandie

Direction Régionale des Affaires Culturelles (DRAC) Mormandie

Unité Départermentale de I'Architecture et du Patrimoine (UDAP) de la Seine-Maritime
Les collectivites locales

Le Consail réegional de Normandie

Le Conseil départemental de la Seine-Maritime

La Communauté urbaine Le Havre Seine Métropole

La Commune de Gonfreville-I'Orcher

Les autres acteurs du territoire

Les chambres consulaires

Les concessionnaires de réseaux

Le Service Départemental d'Incandie et de Secours (SDI5) de la Seine-Maritimea

Les associations

Les syndicats professionnals



RTE Réseau de transport d’électricité

CENTRE DEVELOPPEMENT INGENIERIE PARIS
Immeuble Palatin Il et IlI

3-5 cours du Triangle

92036 LA DEFENSE Cedex

www.rte-france.com




